- | desafio de 1a
Movilidad sostenible
en Espana:; entre (a
ambicion vy la

realidao a

Analisis del parque de turismos y su papel en la transicion hacia una
movilidad sostenible




5'?_ El desafio de la movilidad sostenible en Espafia

Here to Dare

WAL d V' 4 44

indice

Introduccion 3
Espafa sigue siendo dependiente del automovil 4
El parque de turismos espafnol: mas vehiculos, pero una renovacion
demasiado lenta 6
Parque eléctrico espafiol 14
Un parque antiguo ante el reto de la descarbonizacion 16
¢Como puede contribuir la renovacion del parque a una movilidad mas
sostenible? 18
Cambio de rumbo: se necesita una transicion posible, no solo deseable 21
Autores 22

bip-group.es



5'?_ El desafio de la movilidad sostenible en Espafia

'Ntroduccion

La movilidad en Espafia sigue
atravesando un momento de
transformacion marcado por la
tensidon entre la necesidad de avanzar hacia
un modelo mas sostenible frente a una fuerte
dependencia estructural del automovil
privado. En esta nueva edicién del informe,
damos continuidad al analisis de la evolucion
del parque movil de turismos, que continta
envejeciendo, con una edad media de 14,6
afios, pese a que 2025 ha sido el afio de
mayor crecimiento de la electrificacion hasta
la fecha, con una cuota de matriculaciones
del 19,6%. Todos los datos utilizados en este
informe provienen de fuentes publicadas
entre finales de 2025 y mediados de 2026, y
hacen referencia principalmente a
indicadores del ejercicio 2025.
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Espana sigue siendo
dependiente del automovil

A pesar del avance de la movilidad sostenible y las alternativas al vehiculo
privado, Espafia sigue siendo un pais dependiente del automovil. Segun el
informe anual de 2025 publicado por ANFAC, el parque automovilistico
espafiol cuenta con 545 turismos por cada 1.000 habitantes, una cifra inferior a la
media europea, situada en 584 turismos por cada 1.000 habitantes segun datos de
Eurostat. No obstante, esta diferencia no resta protagonismo al vehiculo particular
como eje de la movilidad cotidiana.

Esta dependencia se refleja en los habitos de desplazamiento. Segun la Encuesta de
Condiciones de Vida del INE (2025), el coche constituye el principal medio de
transporte para el 53,5% de la poblacion, muy por delante del transporte publico
(25,4%) y de los desplazamientos a pie (16,3%). La motocicleta (2,1%) y la bicicleta
(1,8%) continuan siendo opciones minoritarias.

Sin embargo, este patrén no es uniforme entre generaciones ni entre territorios. Los
jévenes de entre 16 y 29 afos son el Unico grupo de edad en el que el uso del transporte
publico (43,4%) supera al del coche (34,3%). Asimismo, existen diferencias significativas
en funcion del tamafio del municipio. EL coche es el medio de transporte principal para
el 73,5% de los residentes en municipios de menos de 10.000 habitantes, frente al
29,6% en aguellos con mas de 500.000 habitantes, donde el transporte publico alcanza
una cuota del 48,8%. La dependencia del automovil aumenta, por tanto, a medida que
disminuye el tamafio del municipio.

Grafico 1

Medio de transporte utilizado con mas frecuencia por edad

16 a 29 afios De 30 a 44 afios De 45 a 64 afios 65 0 mas afios
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Fuente: INE
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Grafico 2

Here to Dare

Medio de transporte utilizado con mas frecuencia por tamafio de municipio
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Fuente: INE

Esta dependencia estructural del coche
no ha pasado desapercibida para el
regulador. La Ley 9/2025, de 3 de
diciembre, de Movilidad Sostenible,
introduce la obligacion de que las
empresas y entidades publicas con
centros de trabajo de mas de 200
personas trabajadoras o 100 por turno
dispongan de un Plan de Movilidad
Sostenible al Trabajo.

Con ello, la ley marca un cambio de
enfoque relevante: por primera vez, la
responsabilidad de repensar cémo se
desplaza la gente no recae solo en la
eleccidn individual, sino también en las
empresas como agentes de movilidad.
En este contexto, las organizaciones
deberan analizar los patrones de
movilidad de su plantilla, disefar e
implantar las actuaciones y medidas
recogidas en el plan para fomentar una
movilidad mas sostenible, negociar el
plan con la representacion legal de las
personas trabajadoras (o, en su defecto,
con la comisiéon negociadora prevista
por la ley) y realizar un seguimiento
mediante la elaboracién de un informe
a los dos afios de su aprobacién v,
posteriormente, cada dos afios durante
su vigencia.
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Aunque la ley incorpora un régimen
sancionador, su objetivo principal no es
penalizar a las empresas, sino impulsar
la incorporaciéon de la movilidad
sostenible a la gestion empresarial. No
obstante, el incumplimiento de la
obligacion de disponer del plan o de
elaborar los informes de seguimiento
puede  constituir una
administrativa con multas de hasta
6.000 euros.

De cara al futuro, es previsible que el
marco regulatorio continue
desarrollandose  mediante  normas
reglamentarias que
aspectos operativos de los Planes de
Movilidad Sostenible al Trabajo. En este
sentido, la propia ley prevé que dicho
desarrollo pueda concretar aspectos
como la creacion de la figura del gestor
de movilidad para los centros de trabajo
obligados, asi como el establecimiento
de criterios metodolégicos, indicadores
comunes y mecanismos de seguimiento
que permitan homogeneizar la
elaboracién, implantacion y evaluacién
de los planes.

infraccion
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=L pargue de turismos espanol.
mMas veniculos, pero una
renovacion demasiado lenta

El parque de turismos espafioles no ha dejado de crecer en ningun afio de la
ultima década: de 25 millones de unidades en 2019 a 26,8 millones en 2025.
La paradoja es que ese crecimiento convive con una renovacion cada vez mas
lenta. La razon es aritmética: en 2025 se matricularon 1.148.650 turismos nuevos, pero
solo 840.578 causaron baja definitiva (DGT), por lo que el saldo neto sigue siendo
positivo aunque el conjunto envejezca. El resultado es un parque mas grande pero con
menos renovacion: La edad media ha pasado de 12,6 afios en 2019 a 14,5 afios en 2024,
ultimo dato homogéneo disponible para la comparacion con la media europea. Asi, el
parque espafiol se situa casi dos afios por encima de la media de la Unidn Europea
(12,7 afios) y apenas un 17,1% de los turismos tiene menos de cinco afios.

Grafico 3

Edad media del parque movil de turismos en EU por paises; 2024
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Fuente: ACEA, Vehicles on European Roads 2026 (datos 2024).

Esa lentitud se refleja con claridad en la clasificacién medioambiental Euro del parque.
Los vehiculos con etiqueta Euro O a Euro 3 correspondientes a los estandares mas
antiguos, sin apenas exigencias de emisiones suman todavia 7,8 millones de unidades,
el 29% del total. Si a esa cifra le sumamos los Euro 4, casi la mitad del parque espafiol
(48%) sigue sin alcanzar el nivel de exigencia que representan los Euro 5y Euro 6, estos
ultimos ya mayoritarios pero lejos de serlo en solitario: 10,6 millones de turismos, el
40% del parque, cumplen el estandar mas restrictivo (Euro 6).
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Este retraso en la renovacion no responde a una Unica causa, sino a varios factores
que se retroalimentan: el incremento del precio de los vehiculos nuevos, la limitada
capacidad econdmica de muchos hogares para afrontar la sustitucion del vehiculo y la
tendencia a prolongar su vida Util durante mas afios antes de proceder a su renovacion.

Esta evolucion se acompafia con el encarecimiento sostenido de los turismos nuevos
durante los ultimos afios. Segun los datos de la Agencia Tributaria, el precio medio
declarado en las matriculaciones paso6 de 17.856 euros en 2018 a 26.214 euros en 2025,
un incremento del 46,8%. Esta tendencia también se refleja en el precio medio de
venta al consumidor, que segun GANVAM y Coches.com aumentd de 30.513 euros en
2019 a 44.419 euros en 2025 (+45,6%). Aunque la capacidad econdmica de las familias
espafiolas también ha aumentado durante este periodo (+44,1%), este incremento se
produjo de forma progresiva y en un contexto de elevada inflacion y aumento del coste
de vida, por lo que no se tradujo necesariamente en una mayor capacidad real para
afrontar la compra de un vehiculo nuevo. En consecuencia, para una parte importante
de los hogares, el esfuerzo econémico asociado a la renovacion del vehiculo continta
siendo elevado, favoreciendo el retraso en la sustitucion de los vehiculos mas antiguos.

Grafico 4

Evolucién del precio medio de venta de vehiculos 2018-2025
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Fuente: Agencia Tributaria, analisis BIP
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Grafico 5

Evolucién del poder adquisitivo de las familias consumidoras; (Millones €);
2018-2025 Q1
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Fuente: INE, analisis BIP

No obstante, segin datos de GANVAM, se observa una sefial positiva en los eléctricos,
cuyo precio medio descendid un 4,6% en 2025, situandose en torno a los 47.400 euros,
mientras que los modelos de gasolina y diésel aumentaron un 4,2% y un 2,2%. Esta
evolucion puede explicarse por una combinacion de factores, entre ellos la persistencia
de unos costes de fabricacion superiores a los registrados antes de la pandemia y la
incorporacion de nuevos sistemas avanzados de asistencia a la conduccion (ADAS) y
otros elementos de seguridad, obligatorios en los vehiculos de nueva matriculacion
como consecuencia de la normativa europea. El vehiculo eléctrico sigue requiriendo un
mayor desembolso inicial, pero la reduccién de su precio apunta a una progresiva
mejora de su accesibilidad.

El resultado es que, pese a estas sefiales de mejora, el parque envejece mas rapido de
lo que se sustituye y la reduccion de emisiones del sector avanza a un ritmo muy
inferior al que marcan los objetivos climaticos.

Mas alla de la edad, hay otro rasgo que define a este parque: un parque de combustion.
El diésel se mantiene como la opcidon mayoritaria (50,3%, 13,5 millones de vehiculos),
seguido del de gasolina (38,6%, 10,3 millones); entre ambos suman practicamente
nueve de cada diez turismos en circulacion. Los hibridos no enchufables han ganado
terreno de forma notable y ya representan un 7,7% del parque superando los de 2
millones de unidades. Por su parte, los eléctricos puros y los hibridos enchufables
continlian aumentando su presencia, aunque todavia representan un 2,6% del parque,
con cerca de 693 mil vehiculos. Esta diferencia entre la composicion del parque actual
y el ritmo de electrificacion de las nuevas matriculaciones refleja que la transicion
hacia una movilidad mas electrificada esta avanzando de forma gradual.
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Grafico 6

Tendencia del parque maovil de turismos en Espafia
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Fuente: Informe anual de ANFAC 2025, DGT (Direccion General de Trafico)

Grafico 7
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Distribucion del parque movil de turismos en Espafia por FFEE en 2025
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Fuente: Informe anual de ANFAC 2025, DGT (Direccion General de Trafica)

Nota: BEV = vehiculo 100% eléctrico; PHEVY = hibrido enchufable; HEV =
hibride no enchufable; GNC = gas natural comprimide; GLP = gas licuado
del petroleo; GNL = gas natural licuado
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Esta realidad también se observa al comparar la composicion del parque
automovilistico espafiol con la de otros paises europeos. Los vehiculos eléctricos puros
(BEV) y los hibridos enchufables (PHEV) representan conjuntamente el 1,8% del parque
de turismos en Espafa, frente al 3,7% de media en la Unidén Europea. La diferencia es
aun mayor respecto a los paises del norte de Europa, donde la adopcion de estas
tecnologias ha sido significativamente mas rapida: Noruega alcanza un 34,9% de
turismos enchufables en circulacion, Dinamarca un 16,6% y Suecia un 13,5%.

En cambio, Espafia presenta una penetracion de hibridos no enchufables (HEV)
ligeramente superior a la media europea (6,0% frente al 5,0%), lo que sugiere que la
electrificacién del parque nacional estd avanzando principalmente mediante
tecnologias hibridas, mientras que la incorporacién de vehiculos enchufables continta
siendo mas limitada'.

Grafico 8

Peso de las tecnologias electrificadas (BEV, PHEV y HEV) en el parque de
turismos por pais (%)
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Fuente: ACEA, Vehicles on European Roads 2026 (datos de parque 2024)
Nota: (EU) = Media Europea

(1) Dado que, en el momento de elaboracion de este informe, todavia no se encontraban disponibles datos
homogéneos correspondientes a 2025 para todos los paises, la comparacién se realiza utilizando cifras de
parque de 2024
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A El mercado de turismos recupera siguen siendo la opcidén mayoritaria,

volumen, impulsado por el canal
profesional y la electrificacion:

Manteniendo la linea de
recuperacién del afio anterior, el
mercado de turismos nuevos en
Espafia cerré 2025 con 1.148.650
unidades matriculadas, un 12,9%
mas que en 2024 y el mejor
resultado desde antes de la
pandemia, aunque el sector sigue
sin recuperar el nivel de 2018 y 2019,
cuando se superaba holgadamente
los 1,3 millones. El reparto por canal
de compra ayuda a entender de
donde viene realmente ese
crecimiento: segun ANFAC, los
particulares protagonizaron poco
menos de la mitad de las compras,
con 539.642 unidades, mientras que
empresas (418.574) y flotas de
alquiler (190.434) sumaron el resto.
Buena parte del impulso, por tanto,
viene del canal profesional y no de
un consumidor particular que haya
empezado a renovar coche con mas
frecuencia.

El cambio mas llamativo del afo
estd en el tipo de motorizacién
elegido. Gasolina y diésel juntos ya
no llegan ni a un tercio del mercado,
con un 33,2% frente al 46,7% que
sumaban en 2024, mientras que los
vehiculos alternativos pasan a copar
dos de cada tres matriculaciones,
con un 66,8%. Dentro de ese bloque,
los hibridos no enchufables (HEV)

bip-group.es

con un 42% de cuota, pero el salto
mas importante se ha dado en los
electrificados:  eléctricos  puros
(BEV) e hibridos enchufables (PHEV)
sumaron un 19,6% del mercado, casi
el doble que en 2024.

Ese 19,6%, sin embargo, hay que
leerlo con perspectiva europea.
Segln ACEA, Espafia se situa en el
grupo de paises por debajo de la
media continental en
electrificacion, aunque encabeza
ese bloque, por delante de
mercados como Letonia o Estonia.
La distancia con los lideres sigue
siendo  notable: en  Noruega,
Dinamarca o] Suecia los
electrificados superan el 60% de las
ventas, y en Portugal o Francia
rondan ya el 25-35%.

El afio pasado, con datos del primer
semestre, apuntdbamos a que 2025
podria marcar el inicio de la
consolidacion del eléctrico en
Espafia. El cierre del ejercicio lo
confirma: el pais fue el mercado
europeo que mas crecié tanto en
hibridos convencionales (+23,1%)
como en enchufables (+111,7%), por
delante de Francia o Italia.

il



1.

Grafico 9
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Distribucién de matriculaciones del parque mavil de turismos en

Espafa y la UE 2024 vs 2025 por FFEE

2,9% 3,1%

32,3% 30,9%

13,6%

11,9%

Espafia UE

5,2%

42,0%

Espaifia

3,2%

Gas (GNC+GLP+GNL)
34,5%
HEV
= PHEV
mBEV

m Diésel

H Gasolina

UE

2024

2025

Fuente: Informe anual de ANFAC 2024 y 2025, ACEA

A Elelevado precio del vehiculo nuevo

favorece el mercado de ocasion:

A pesar de que 2025 fue el mejor
afio del mercado desde la
pandemia, el precio medio de los
vehiculos vendidos en Espafia,
nuevo y usado por igual, apenas se
movio: 23.792 euros con impuestos
incluidos, segun la  Agencia
Tributaria, frente a los 23.741 euros
de 2024. Esa cifra global, sin
embargo, esconde una brecha muy
marcada segun el tipo de vehiculo.
Un coche nuevo comprado en
Espafla cuesta de media 26.181
euros, mientras que uno usado se
queda en 13.225 euros,
practicamente la mitad.
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Esa diferencia de precio, casi el
doble, explica en buena parte por
qué el mercado de ocasién
mantiene un elevado peso en
Espafia. En 2025 se vendieron
2.218.913 turismos de segunda
mano, un 4,2% mas que el afio
anterior, y el nUmero de cambios de
titularidad de turismos alcanzé los
3.230.770, la cifra méas alta de toda
la serie histérica desde 2018, segun
GANVAM. Por cada coche nuevo
matriculado se vendieron 1,9
usados, frente a los 2,1 de 2024,
aunque el mercado de ocasién
continla representando un volumen
muy superior al de vehiculos
nuevos.
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Grafico 10

Here to Dare

Evolucion del cambio de propietarios del parque mdavil de turismos en Espafia

2,2 23 23 .
e N —_ 2 = 19
3.230.770
2.973.683 3.014.150 2.848.901 3.036.484
’ ’ 2.780.460
2.547.397 2.679.521
2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025

B Cambio de propietarios de turismos

Fuente: DGT, GANVAM, ANCOVE y FACONAUTO

——VO/VN

Nota: VN = vehiculo nuevo; VO = vehiculo de ocasién. EL ratio VO/VN indica el numero de vehiculos de ocasion vendidos por

cada vehiculo nuevo matriculado.

El crecimiento del mercado de segunda
mano, sin embargo, no viene
acompafiado de un rejuvenecimiento
del parque. La edad media del vehiculo
usado vendido se sitla en 11 aflos, y mas
de la mitad de las operaciones, un
57,3%, corresponden a coches con mas
de diez afios de antigliedad. Este patrén
refleja que una parte importante de los
vehiculos antiguos continlia cambiando
de propietario en lugar de salir
definitivamente del parque,
prolongando su vida util y ralentizando
el proceso de renovacion. Este
comportamiento responde, en buena

Grafico 11

Mercado de ocasion 2025

m Diésel

m Gasolina

= BEV
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Resto 36,0%

medida, a que el elevado precio de los
vehiculos nuevos lleva a una parte de la
demanda a optar por vehiculos de
ocasion mas antiguos y, por tanto, mas
asequibles. El diésel sigue siendo el
combustible mayoritario, con un 49%
de las ventas, aunque en retroceso (-
0,8%), seguido de la gasolina, con un
36% (+2,3%). Los electrificados, aunque
todavia testimoniales, empiezan a
moverse: los eléctricos puros de
ocasiéon, con apenas un 1,3% del
mercado, crecieron un 53,3% en el afio,
y los hibridos enchufables, con un 2%,
un 43,7%.

Respecto a 2024:

BEV: +53,3%
PHEV: +43,7%

Fuentes: GANVAM (mercado de ocasién, 2025)
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Pargue electrico espanol

Como ya se ha mencionado a lo largo de este informe, 2025 confirma el

avance progresivo de la electrificacion del parque movil espafiol de turismos.

No obstante, pese a los avances registrados, la transicién hacia una movilidad

mayoritariamente eléctrica todavia se encuentra en una fase de desarrollo, a
pesar de los ambiciosos objetivos fijados por el Gobierno de Espafia para 2030, en el
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2023-2030, entre ellos alcanzar 5,5
millones de vehiculos eléctricos en el parque y un 28% de renovables en el transporte.
A mas largo plazo, el objetivo es avanzar hacia un parque de turismos y vehiculos
comerciales ligeros sin emisiones directas de CO, en 2050. Antes de analizar los datos
concretos de 2025, conviene entender qué factores determinan la velocidad de esta
transicion:

1. Marco regulatorio. Durante afios, Espafia carecié de un marco homogéneo: cada
comunidad autonoma gestionaba sus propias ayudas, con plazos, importes y
requisitos distintos, lo que generaba incertidumbre en el comprador. Este
contexto estd cambiando con la aprobaciéon de la Ley 9/2025 de Movilidad
Sostenible (véase detalle en apartado “Espafia sigue siendo dependiente del
automovil”), que refuerza la planificacion y el impulso de una movilidad mas
sostenible, contribuyendo a consolidar un marco regulatorio mas estable para
avanzar en la transicion.

2. Disponibilidad de modelos eléctricos. Comprar un eléctrico en Espafia ya no
significa elegir entre un numero reducido de modelos, principalmente
concentrados en gamas altas. La oferta se ha ampliado y diversificado
significativamente, cubriendo cada vez mas segmentos y rangos de precio.
Segun los datos publicados por ANFAC en 2022 habia 203 modelos
electrificados alcanzando los 288 en 2025 (159 BEV y 129 PHEV), multiplicandose
por cuatro desde 2019. A esta evolucion se suma la creciente presencia de
nuevos fabricantes, especialmente marcas chinas que han construido catalogos
enteros alrededor de la electrificacion y han presionado a la baja los precios de
entrada.

3. Diferencial de precio. El precio sigue siendo una de las principales barreras para
la adopcidén del vehiculo eléctrico en Espafia. Aunque la diferencia frente a los
vehiculos de combustion se esta reduciendo, el eléctrico todavia requiere un
mayor desembolso inicial: en 2025, su precio medio fue aproximadamente de
47.400 euros, un 20,7% mas que un modelo de gasolina. No obstante, este
diferencial se esta reduciendo, ya que el precio medio del eléctrico cayd un
4,6% respecto a 2024, mientras que los modelos de gasolina y diésel
aumentaron un 4,2% y un 2,2%, respectivamente. A ello se suman los menores
costes de uso y mantenimiento, que pueden compensar parte de la diferencia
a lo largo de la vida util del vehiculo. En este contexto, el Programa Auto+ busca
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reducir el coste de adquisicién mediante ayudas de hasta 4.500 euros por
turismo, con una dotacion de 400 millones de euros para 2026.

4. Infraestructura de recarga. La disponibilidad de una red de recarga publica
suficiente, accesible y operativa sigue siendo clave para acelerar la adopcion
del vehiculo eléctrico. Espafia cerré 2025 con algo mas de 53.000 puntos de
recarga publicos operativos, un 37% mas que en 2024, aunque mas de 16.000
puntos instalados permanecian todavia sin operar, aproximadamente uno de
cada cuatro. Frente a los cerca de 300.000 puntos de recarga publica necesarios
en 2030, segun Red Eléctrica en linea con el PNIEC, el despliegue actual sigue
siendo insuficiente. El reto, por tanto, ya no es solo ampliar la red, sino
garantizar su puesta en servicio y funcionamiento.

5. Autonomia de las baterias. La autonomia sigue condicionando la adopcién del
vehiculo eléctrico en Espafia, especialmente entre los usuarios que necesitan
que un Unico vehiculo cubra tanto los desplazamientos cotidianos como los
viajes de larga distancia. La mejora de las baterias es clave para seguir
aumentando la autonomia y reducir esta barrera. Segun un estudio de la OCU
de 2026, los coches eléctricos que circulan en Espafa alcanzan unos 350 km
de autonomia real de media, con una capacidad media de bateria de 65 kWh,
mientras que el desarrollo de nuevas tecnologias busca seguir ampliando estas
prestaciones.

Con este marco de fondo, cabe preguntarse cuanto ha avanzado realmente Espafia. La
respuesta, de momento, es poco, aunque a un ritmo cada vez mayor. De los 26,8
millones de turismos que circulan por el pais, casi 693.000 son electrificados, entre
eléctricos puros e hibridos enchufables: un 2,6% del parque total. La cifra contrasta
con el peso que estas tecnologias tienen ya en las matriculaciones de 2025, cercano al
20%, un desfase que, como se ha explicado anteriormente, responde en buena medida
a la lenta renovacién del parque circulante.

El resto del parque electrificado en sentido amplio lo completan los hibridos no
enchufables, que suman cerca de 2,1 millones de unidades, un 7,7% del total. Sumando
ambas categorias, poco mas de uno de cada diez turismos espafioles incorpora ya
algun tipo de electrificacion, aunque la mayoria del parque siga dependiendo de la
gasolina o el gasdleo para moverse. Espafia cuenta ya con buena parte de las
condiciones necesarias para acelerar la electrificacién, pero la transformacion de la
flota circulante todavia avanza con mas lentitud que la de las nuevas matriculaciones.

Grafico 12

Evolucién de las matriculaciones de turismos eléctricos en Espafia (BEV/PHEV) respecto el crecimiento del
parque movil de turismos (BEV + PHEV)
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Fuente: Ideauto con datos de la DGT
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Un pargue antigsuo ante el reto
de la descarbonizacion

Un aflo mas, la elevada antigliedad del parque automovilistico espafiol
continla siendo un reto para avanzar hacia una movilidad mas sostenible y
reducir su impacto sobre la calidad del aire y la salud publica. En 2025, los
vehiculos anteriores a la normativa Euro 5 concentran aproximadamente el 66% de las
emisiones de gases contaminantes del parque de turismos espafiol, asociadas a
contaminantes como el mondxido de carbono (CO), los 6xidos de nitrogeno (NOx), los
hidrocarburos no quemados (HC) y las particulas (PM).

El analisis de Bip, elaborado a partir de datos de ANFAC y de los limites de emisiones
establecidos por la UE, apunta a una mejora gradual respecto a 2024, con una mayor
contribucién de las categorias mas recientes y una reduccion del peso de las mas
antiguas. Sin embargo, el cambio sigue siendo limitado: los vehiculos Euro 0-3
contintian concentrando mas de la mitad de las emisiones y los Euro 0—4 cerca de dos
tercios del total. Asi, las categorias mas antiguas siguen concentrando una parte
desproporcionada de las emisiones del parque.

Grafico 13

Distribucién de las emisiones del parque madvil de turismos en
Espafia en 2025
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Fuente: Analisis de Bip con datos extraidos de ANFAC y estandar UE sobre las
emisiones

Nota: Emisiones medidas: €O (mondxido de carbono) y HC + NOx (hidrocarburos +
&xidos de nitrogeno).
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El parque automovilistico en Espafia no solo genera contaminantes que afectan la
salud, sino que también contribuye de manera significativa al cambio climatico a través
de las emisiones de gases de efecto invernadero, principalmente diéxido de carbono
(CO,). Ademas del CO,, otros gases como el metano (CH,) y el 6xido nitroso (N,O) se
producen principalmente por la quema de combustibles fosiles en motores de gasolina
y diésel.

Segln los ultimos datos disponibles del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el
Reto Demografico (MITECO), en 2024 Espafia registré 267,7 MtCO,-eq de emisiones
brutas de gases de efecto invernadero. El transporte concentr6o el 33,8% de estas
emisiones, equivalente a 90,4 MtCO,-eq, mientras que el conjunto del transporte por
carretera representd aproximadamente el 31,2% del total nacional, con 83,6 MtCO,-eq.

Grafico 14

Evolucién de las emisiones brutas de GEI del sector del transporte y totales en Espafia en MtCO,-eq
Datos de 1990-2024
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Fuente: MITECO, Informe Inventarios GE| 1990-2024, Edicién 2026.

Este panorama contrasta con los avances que empieza a mostrar el sector, con una
creciente apuesta por vehiculos mas eficientes y menos contaminantes. Las
matriculaciones de turismos BEV y PHEV alcanzaron cerca de 226.000 unidades en
2025, un 94,6% mas que en 2024 y el 19,6% del total, en linea con el descenso de las
emisiones medias de CO, de los turismos nuevos, que se situaron en 103 g CO,/km, un
10,81% menos que el afio anterior.

Sin embargo, esta mejora todavia no se traslada al conjunto del parque: segun el
avance del inventario de MITECO, las emisiones del transporte por carretera
aumentaron un 2,4% en 2025, hasta 85,6 MtCO,-eq. (dato estimado y provisional). La
diferencia refleja el desfase entre unos vehiculos nuevos cada vez menos emisores y
un parque circulante que se renueva demasiado lentamente.
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. COmMo puede contribuir la
renovacion del pargue a una
"Movilidad mas sostenible?

Junto al impulso a la electrificacién, la renovaciéon del parque de vehiculos
constituye una de las medidas con mayor potencial para reducir las
emisiones a corto y medio plazo. Antes de analizar este aspecto, resulta
relevante determinar cual seria el volumen de renovacidon necesario para aproximar la
situacién de Espafia a la de los principales paises europeos.

Con este objetivo, se ha desarrollado una simulacion tomando como referencia la edad
media del parque de turismos de la Union Europea (12,7 afios) y los 14,5 afios
registrados en Espafa en 2024. Se estima que seria necesario sustituir la totalidad de
los vehiculos Euro 0 y aproximadamente el 75% de los vehiculos Euro 1, lo que equivale
a alrededor de 1,3 millones de turismos (aproximadamente el 5% del parque de
turismos de gasolina y diésel), para que el parque espafiol convergiera con la media
europea de antigliedad.

Una vez determinado el volumen de vehiculos que seria necesario renovar, se han
analizado tres estrategias alternativas de sustitucion. EL primer escenario plantea la
sustitucion de todos los vehiculos objeto de renovacién por vehiculos Euro 6, lo que
permitiria reducir las emisiones totales del parque en un 13%, situandolas en 26,7 t/km.
Como escenario intermedio, se considera la sustitucion de los vehiculos Euro 0 por
vehiculos eléctricos puros (BEV) y de los vehiculos Euro 1 por vehiculos Euro 6,
alcanzando una reduccién estimada del 15% y unas emisiones de 26,0 t/km.
Finalmente, el escenario de mayor ambicién en materia de electrificacion contempla
la sustitucion de todos los vehiculos objeto de renovacion por vehiculos eléctricos
puros (BEV), lo que reduciria las emisiones del parque en un 17%.

Grafico 15

Comparativa de la reduccion estimada de emisiones en distintos escenarios de
renovacion y electrificacién del parque
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Los resultados muestran que la
convergencia del parque espafol con la
edad media europea podria alcanzarse
mediante una renovacion focalizada en
los vehiculos mas antiguos, con un
impacto ambiental ya apreciable
incluso en el escenario basado en
vehiculos Euro 6. Una  mayor
electrificacién incrementa
progresivamente la reduccién de
emisiones, aunque las diferencias entre
escenarios son moderadas debido a que
los vehiculos objeto de renovacion
representan Unicamente alrededor del
6% del parque de turismos de gasolina
y diésel. En este contexto, la renovacion
del parque y la electrificacion no deben
entenderse como estrategias
alternativas, sino complementarias: el
rejuvenecimiento de los vehiculos mas
antiguos genera beneficios ambientales
a corto plazo, mientras que el avance
progresivo de la electrificacion
consolida la reduccidon de emisiones a
medio y largo plazo.

En conjunto, desde la perspectiva de las
politicas publicas, se ha estimado el
orden de magnitud tedrico maximo de

las ayudas que podria requerir un
programa de renovacion de estas
caracteristicas, tomando como
referencia el Programa Auto+,

actualmente vigente en Espafia, que
prevé ayudas de hasta 4.500 euros para

Tabla1

El desafio de la movilidad sostenible en Espafia

Here to Dare

la compra de vehiculos eléctricos por
particulares. Bajo la hipotesis de aplicar
un incentivo equivalente a todos los
vehiculos de sustitucién considerados
en los escenarios, dicho orden de
magnitud ascenderia a
aproximadamente 5.700 millones de
euros. Como referencia, el Programa
Auto+ cuenta con una dotacion de 400
millones de euros para 2026. Aungue un
programa de renovacion de estas
caracteristicas  previsiblemente se
desarrollaria durante varios afios, el

presupuesto anual actualmente
disponible representa menos del 10%
del volumen maximo de ayudas

estimado, poniendo de manifiesto la
diferencia de escala entre los recursos
actualmente disponibles y los que
requeriria una renovacion acelerada del
parque. Este resultado pone de relieve
que una renovacion acelerada del
parque en un horizonte de corto plazo,
como podria ser un periodo de tres
afios, dificilmente podria apoyarse
exclusivamente en financiacion publica
y requeriria una movilizacidn conjunta
de publicos y privados,
reforzando el papel que pueden
desempenar las estrategias y politicas
dirigidas especificamente a acelerar la
renovacion o retirada de las categorias
Euro mas antiguas, ambito en el que
otros paises europeos han desarrollado
un conjunto mas amplio de medidas.

recursos

Comparativa de politicas de renovacion del parque automovilistico en Europa — Ejemplos de Medidas
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Nota: La comparativa recoge ejemplos representativos de medidas vigentes en los paises considerados. El listado no es exhaustivo.

Fuente: EAFQ, ACEA, analisis BIP
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Nota metodoldgica

Las emisiones corresponden a la suma de las emisiones de CO, HC y NOx, expresadas
en t/km, y se recalculan para cada escenario en funcion de la sustitucion de vehiculos
considerada. Los factores de emisién utilizados se basan en los limites maximos de
emisiones establecidos por la normativa europea (estandares Euro) para cada categoria
de vehiculo, diferenciando entre motorizaciones de gasolina y diésel. La simulacién
representa una estimacion teorica del potencial de reduccion de emisiones asociada a
la renovacion del parque y no incorpora variables de uso real, como el kilometraje
anual, las condiciones de circulacidon, el estilo de conduccién o el deterioro de las
emisiones asociado a la antigliedad del vehiculo. El parque objeto de renovacion se
determina estimando el volumen de vehiculos necesario para converger con la edad
media del parque de turismos de la Unién Europea, utilizando una estimacion de la
edad media de cada categoria Euro. El orden de magnitud tedrico maximo de ayudas
publicas se calcula aplicando una ayuda de 4.500 euros a todos los vehiculos BEV
nuevos considerados en cada escenario, sin considerar criterios de elegibilidad, limites
de renta, cofinanciacion u otros requisitos especificos de acceso a las ayudas.
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Campio de rumpo: se necesita
Una transicion posible, No solo
deseable

Ante esta situacién, actuar sobre el parque automovilistico sigue siendo
una prioridad. Sin embargo, el contexto empieza a cambiar: las
matriculaciones de vehiculos eléctricos han crecido con fuerza y hacen
mas viable avanzar hacia los objetivos de descarbonizacién. La transicion
no solo debe ser deseable, sino también posible. El reto es conseguir que este avance
llegue al parque circulante, todavia envejecido y mayoritariamente de combustion.

La paradoja de este afio es clara: se vende mas eléctrico que nunca, pero el parque
envejece igual. La electrificacion avanza en las nuevas matriculaciones, pero su
impacto sobre el conjunto del parque sigue siendo limitado. Acelerar su renovacion se
convierte, por tanto, en una palanca clave para reducir las emisiones.

Se necesita una estrategia mas equilibrada, capaz de combinar la expansiéon del
vehiculo eléctrico con una renovacion mas rapida del parque existente y el
aprovechamiento de alternativas que permitan reducir su impacto.

Para alcanzar los objetivos climaticos, econdmicos y sanitarios, se necesita una vision
mas amplia y concreta de la movilidad sostenible. Una visién en la que el vehiculo
eléctrico sea una pieza importante, pero no Unica, de una estrategia orientada al
impacto real sobre las emisiones, la seguridad y la calidad de vida de los ciudadanos.

Este deberia ser el rumbo de las instituciones en los proximos afios: acelerar la
electrificacion, pero también la renovacion del parque.

En este contexto de mercado, BIP esta preparada para apoyar a todos los stakeholders
de movilidad en el disefio y la conduccién de esta evolucién. A través de un enfoque
integrado, basado en datos, en la escucha de las necesidades reales y en un profundo
conocimiento del ecosistema de la movilidad ayudamos a nuestros clientes a:

= Analizar el contexto de mercado y su evolucion previsible

= Comprender las prioridades de los ciudadanos y de los stakeholders publicos
y privados

= Definir y apoyar la implementacion de medidas eficaces para una movilidad
mas sostenible, equitativa y accesible
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